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Esperienze in RFl su CSM RA

Esperienze di applicazione del CSM RA gia dal 2009 a carattere volontario su atti ufficiali
Interessanti modifiche di alcuni standard ferroviari

Dal 2012 anno in cui il regolamento (CE) 352/2009 e andato a regime, RFI si e dotata di
una procedura SGS per I'applicazione del Regolamento

RFI vanta personale che ha partecipato allo sviluppo del regolamento e alla redazione
delle linee guida europee per la sua applicazione

Possiede strutture organizzative dedicate ai processi di gestione del rischio ferroviario

Negli ultimi anni la sola Direzione Tecnica ha autorizzato circa 70 relazioni all'anno per la
gestione del rischio redatte a norma del Regolamento sui CSM RA
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Schema del CSM RA — Reqg. (UE) 402/2013, ex Reg. (CE) 352/2009

Introduzione Art. 1-2-3
Valutazione rilevanza modifica e Art 4
i attivazione del processo |
‘ - ——___ ldentificazione situazioni pericolose
” (hazard)
= Analisi e valutazione del rischio
: = / e
- Gestione e registrazione hazard Allegato 1
/
2 ~ - Dimostrazione di conformita del
} i sistema ai requisiti di sicurezza
: Valutazione indipendente della corretta
applicazione del processo da parte di ilré:a;?;;
un organismo di valutazione
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Regolamento Europeo (CE) n.402/2013

REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) N. 402/2013 DELLA COMMISSIONE del
30 aprile 2013 relativo al metodo comune di sicurezza per la determinazione e
valutazione dei rischi e che abroga il regolamento (CE) n. 352/2009

J

) Stesso campo di applicazione e stessi contenuti. In sostanza aggiunge Modalita di
riconoscimento/accreditamento degli Organismi di Valutazione (VIS - CSM Assessor) -
Non modifica le nostre modalita e procedure di applicazione del processo di
gestione del rischio di una modifica

J Gli atti aziendali emessi a partire dal 21/05/2015 devono sostituire i
riferimenti al regolamento (CE) n. 352/2009 con i riferimenti al regolamento
(CE) n. 402/2013
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Attori del processo: Ruoli e responsabilita

Proponente

VIS

ANSF

Ruoio

Iimpresa fermoviaria o il gestore delllinfrastruttura cui
spetta mettere in atto le misure di controllo dei rischi a
noma delllarticolo 4 della direttiva 2004/49/CE,
Famministrazione aggiudicatrice o il fabbricante quando
invitano un organismo notificato ad applicare

la procedura «CE» di verifica a norma dell’articolo 18,

paragrafo
1, della direttiva 2008/57/CE, o il richiedente
l'autorizzazione

per la messa in servizio di veicoli;

La persona fisica o giuridica,
indipendente e competente,
riconosciuta da ANSF, cui
competono le indagini volte a
accertare se un determinato
sistema possiede i requisiti di
sicurezza

Autorita Nazionale
perila Sicurezza
delle Fermovie

Controlla
I'applicazione del
processodi gestione
della sicurezza
fermoviaria

Resp
onsab
ilita

-individuazione rilevanza modifica per la sicurezza
-Gestione dei rischi indotti dai fomitori e prestaton di
servizi e dai rispettivi subfomitorn e subappaltatorn ed
i punti di interzione con altri soggetti {es piu IF e Gl)
-Redige un Safety Plan

-Individuazione hazard e Rischi secondo CSM
-Individuazione livelli di sicurezza

-Valutazione Rischi a livello di Sistema
-Individuazione misure di sicurezza

-individuazione Requisitidi sicurezza

-Scelta Criteri di Accettazione dei Rischi
-Accettazione Misure di sicurezza

-Accettazione di sicurezza Modifica

-Sicurezza funzionamento Sistema

Valutazione indipendente
cormretta applicazione da parte
del proponente del CSM

- Valuta 'accettabilita dei codici
di buona pratica, qualora questi
non godano di un ampio
riconoscimento nel settore
ferroviario

-Emissione Rapporto di
Valutazione di Sicurezza al
proponente

VYerifica
I"applicazione del
CSM nell'ambito
dei compiti descrithi
all"farticolo 16,
paragrafo 2, lettera
e}, della direttiva
2004/49/CE

Autorizzazione di
Sicurezza peri casi
richiesti

Redige la relazione
annuale di
sicurezza
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Procedure, modalita operative ed
organizzative
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Concettl chiave

Vantaggio di esperienza e competenza nelle organizzazioni e nei sistemi complessi

Consapevolezza che le metodologie di analisi di rischio devono rappresentare uno strumento
operativo

Promozione e sviluppo di tali attivita sia all'interno dell’organizzazione che all’'esterno verso gli
organismi istituzionali.

Passaggio da un approccio basato su incarichi esterni su commissione, al coinvolgimento di
personale dipendente, esperto e competente, individuando gruppi coordinati dal “risk manager”
all'interno del Sistema di Gestione della Sicurezza.
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Sviluppo procedurale

J Presenza di un’organizzazione in grado di proporre evidenza sulle caratteristiche
del personale a cui e demandata I'attivita di analisi della modifica soprattutto in
relazione alle competenze

] Robustezza nell'analisi di rilevanza rispetto ai 6 criteri dell'art. 4 del Regolamento
(UE) 402/2013

) Utilizzo di modelli e tecniche di analisi del rischio gia in uso prima dell’'uscita del
Regolamento (CENELEC)

-
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Il proponente e la valutazione della modifica

T ————

Competenza

Autonomia
decisionale

MNella fase di
valutazione
dell'entita di
Una modifica
non
iNnfervengono
ne YIS ne ARNSF
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Organismo Techico

La procedura del SGS aziendale per modifiche al sistema ferroviario ruota
attorno alla figura dellOrganismo Tecnico (OT) che ha il compito di
coordinamento e gestione del processo di analisi dei rischi. | component
del’OT vengono scelti, per ogni esigenza di modifica e per le diverse

specializzazioni, da un apposito albo:

Ruolo Titolo di studio Esperienza lavorativa in ruoli tecnici Competenze di base, distinte in Competenze specialistiche
capacita e conoscenza

Esempio: Coordinatore Tecnico modifiche Esempio: Laurea Ingegneria o laurea Esempio: Esperienza decennale in ruoli Esempio: Capacita di coordinamento di Esempio: Completa conoscenza dei
standard tecnici e tecnologici degli impianti e tecnica equivalente di coordinamento dei processi di gestione gruppi di lavoro finalizzati a specifici processi ferroviari di Gestione della
dei sistemi ferroviari della circolazione ferroviaria e obiettivi e completa conoscenza delle Sicurezza e di sviluppo delle norme e
dell’esercizio ferroviario nonché sviluppo | strutture organizzative e dei processi standard ferroviari
di standard di sicurezza produttivi aziendali
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Attivita dell’Organismo Tecnico di RFI

ALBO PROCESSO OPERATIWVO
FIGURA NOMIE CURRICLUILLIN

Rel=ziones di gestions

proponente —_— del rischio

responsabile

tecnico
coordinatore coordinstore tecnico 1 wvalutazione di
+ _ coordinatorse tecnico 2 rilewanza
scnico coordinatore tecnico 3 ..
coordinatore coordinatore scientifico 1 Archivio proposte di
- i coordinatore scientifico 2 - -
I modifica
scientifico coordinatore scientifico 2. |

rapporto di risk
==zsessment ) risk
management

esperto esperto tecnico 1

esperiotecnico 2 /
A 4
-h\. FPAODNFICAS RILEWANTE
v ORGANISMO
ST S MNSF
ORGANISMO TECNICO TECNICO e
_/,. e Y wIS

rezsponsabile tecnico

esperto tecnico X

rapporto di valutazione
di sicurezza

coordinatore tecnico X |

coordinatore tecnico Y |

esperto tecnico £

Dossier di
accettazione di
sicurezzs

coordinatore tecnico M. |

| esperto tecnico v
| esperto tecnico M.

coordinatore scientifico ¥
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Applicazione del processo previsto dal 402/2013

J 11 Risk Management e rivolto solo alle parti del sistema ferroviario oggetto di modifica

- Il proponente la modifica, tramite esperti, effettua una valutazione della rilevanza della modifica
[ Se la modifica risulta non rilevante si opera solo una registrazione di questa valutazione

J Se la modifica viene classificata come rilevante si procede con il processo completo di
identificazione e valutazione dei rischi e alla valutazione dell’intero processo applicato da parte di
un Organismo di Valutazione (VIS - Verificatore Indipendente di Sicurezza)

J Emissione da parte di ANSF di una Linea Guida sull'applicazione del Regolamento del
12/05/2011

Emissione della procedura RFI-DSR-SIGS-P22 - Processo di Gestione dei Rischi (Risk
Management) nel luglio 2011
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Applicazione del processo previsto dal 402/2013

. Attivazione della procedura da parte di un proponente interno ad RFI (Process Owner - PO)

) Redazione della Relazione per la Gestione del Rischio da parte del PO
) Istituzione di un Organismo Tecnico

) Valutazione della Relazione Preliminare ed eventuale redazione di un Piano della Sicurezza e
di un Rapporto di Risk Assessment/Risk Management (attivita svolta dal PO o direttamente
dall’'OT e, comunque, sotto valutazione dell’OT) in cui viene classificata anche la rilevanza della
modifica

- Eventuale archiviazione della modifica come non rilevante o attivazione del processo
completo di determinazione e valutazione dei rischi ed incarico di un Organismo di Valutazione
(VIS)
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Relazione per la gestione del rischio
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Il documento che
registra le valutazioni e
le decisione prodotte
durante I'applicazione
da parte del proponente
del processo previsto
dal Regolamento (UE) e
la Relazione per la
gestione del rischio
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La Responsabilita della modifica

r

1 | documenti Relazione per la Gestione del Rischio avranno generalmente 4 livelli di

firma
Rev. Descrizione Redatio Data Yerificato Data Approvato Data Autorizzato Data
I [ A \ 7 \|
—Expert EOOR— —PO——— OT
* Redatto = esperto inserito nell’albo del Organismo Tecnico
» Verificato = coodinatori Tecnici delle aree di Ingegneria a cui appartengono gli esperti
» Approvato = responsabile del proponente (Responsabile dello standard/Responsabile
dell’Asset /Referente di Progetto)
* Autorizzato = responsabile dell’Organismo Tecnico di RFlI
V 7 4 -~
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Metodologie e tecniche di analisi
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Regolamento (CE) 402/2013 — Art. 4: modifiche rilevanti

“—_

Modifica

\ Non Impattante: I proponente, conserva la
o registrare la -
v Pgistrars | documentazione
necessaria prodotta

nellambito del processo di
gestione dei rischi
carsa conseguenza su . . . .
guasto? Se la modifica € rilevante si
Scarsa novita? Si Mon Rilevante: i i i
registrare e attiva il procedimento

documentare la completo di identificazione
decisione - . o= -
e valutazione dei rischi

Mo

Rilevante: applicare tutto il processo del C5M
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Reg. (UE) 402/2013 — Art. 4: valutazione di rilevanza

| criteri di valutazione della rilevanza della modifica in assenza di specifiche norme nazionali notificate
sono:

a) conseguenza del guasto: il peggiore scenario plausibile che potrebbe verificarsi in caso di guasto del
sistema sottoposto a valutazione, tenuto conto dell'esistenza di barriere di sicurezza al di fuori del sistema,;

b) innovazioni applicate per attuare la modifica: sono comprese sia le innovazioni nel settore ferroviario sia le
novita che riguardano solo l'organizzazione che mette in atto la modifica;

c) complessita della modifica;

d) monitoraggio: l'impossibilita di monitorare la modifica realizzata in tutto il ciclo di vita del sistema e di
intervenire opportunamente;

e) reversibilita: I'impossibilita di ripristinare la situazione esistente prima della modifica del sistema,;

f) complementarita: la valutazione della rilevanza della modifica alla luce di tutte le modifiche recenti riguardanti
la sicurezza apportate al sistema sottoposto a valutazione e non ritenute rilevanti.
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Analisi preliminare del rischi
T —_—_— T

Sono state aggiunte ulteriori barriere di processo rispetto a quanto previsto dal Regolamento per
rendere robusta l'attivita di analisi:

* Devono essere verificati tutti e sei i criteri di cui all’art. 4 del Regolamento (UE) 402/2013

* Le modifiche che interessano tutti i sottosistemi devono garantire il rispetto puntuale e
complessivo degli standard vigenti.

Nel caso di qualsiasi deviazione rispetto a tali standard in vigore e necessario effettuare un’analisi
di dettaglio e procedere almeno ad un’analisi di confronto tra il sistema esistente e il sistema
risultante dopo l'applicazione della modifica. Tale attivita puo essere svolta solo con l'ausilio
dell’Organismo Tecnico Centrale di RFI (esempio: caso di modifica non importante su cui
potrebbero sorgere dubbi sulla non rilevanza dovendo applicare anche qualcosa che non
rappresenta uno standard).

74 =%XPO
Jy ¥ RF/ = Documento ad uso esclusivo del

RETE FERROVIARIA ITALIANA CON 21
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE MILANO 2015 Convegno ANIE del 30/10/2015




Verifica del Criterio sulla Conseguenza del Guasto

1 Se e possibile dichiarare la piena conformita della modifica/intervento agli standard tecnico-
normativo gia in vigore, si ritiene che i pericoli che insistono sulla modifica sono adeguatamente
mitigati e ritenuti accettabili dal quadro normativo che regola il contesto di riferimento della modifica
stessa.

] Deve essere, inoltre, possibile esplicitare che, sia in condizioni di normale esercizio che in condizioni
di degrado, la modifica/intervento in questione non presenti peculiarita rispetto ad altre applicazioni
simili nella rete di RFI

J Nel caso siano verificate le sopraddette condizioni e possibile dichiarare che la maodifica al
sottosistema/sottosistemi e classificata non rilevante sulla base del criterio sulla conseguenza del
guasto
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Standard di Riferimento ed Banche Datli Documentall

Home Ricerca

NOVITA" NORMATIVE »

a cura della Direzione Affari Legali e
Societari of RFl = nr 112014

MONITORAGGIO GULRL. - G.UALE. - ALTRE
FONTI HORMATIVE = settimane 12 (6
gennaio - 28 febbraic 2014)

- G.U. Serie Generale - n. 25 del 31-1-2014:
CIPE - DELIBERA 8 AGOSTO 2013 "Aftuazione
dell'articolo 18, comma 3, del decreto-
legge n. 69/2013: linea 1 della
metropolitana di Napeli - tratta centro
Direzionale-Capodichino.
(B41E04000210001). (Delibera n.
61/2013)". abstract

= G.U. - Serie Generale - n. 28 del 4-2-

2014: AVCE - COMUNICATO "Modelli di
segnalazione all'Autorita per le
comuricazioni ai fini dellinserimento di
notizie nel casellario informatico riferite
a operatori economici nei cui confronti
sussistono cause di esclusione ex art. 38
del decreto legisiativo 12 aprile 2006, n.
163, owero per I'inserimento di notizie
utili nonehé per I'applicazione di sanzioni
ex art. 48 del decreto legislativo n.
163/2006". stsrmct

= G.U. - Serie Generale - n. 32 del 8-2-2014:
LEGGE 6 FEBBRAIO 2014 n.6 "Conversione in
legae, con modificazin, del decreto-legge
10 dicembre 2013, n. 136, recante
disposizioni urgenti dirette a fronteggiare
emaraenze amhientali e inductriali od A

Y J | RFI
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Istruzioni per l'uso

Home >

Per approfondire

Area riservata

e'PODm

usa ali operatori di riserca

vai alla ricercs avanzata

Cerca @ nel catalogo () anche neltesto dei documenti [ per tipologia di documento

NEWS

04/03/2014: Archivio Monitoraggio
normativo 2014 settimane 15

& curs deils Direzione Affari Legali & Socistari
A disposizione degl operatori RFI il monitoraggio
deoll atti normativi di intsress RFI pubblcati dal 6
gennaio a1 28 febbraio 2014 sui sit degl enti
isttuzionall isai

16/1212013: Archivio Monitoraggio
normativo 2013 settimane 4044

& cura della Direzione Affari Legali e Societari

A disposizione degl operatori RFI il montoraggio
degi ati normativi di interesse RFI pubblicati dal 30
‘seftembre: al 25 oftobrs 2013 sui sti degl enti
isttuzionali jegai

20109/2013: On line da oggi la nuova
rubrica NOVITA® HORMATIVE

Prende avvio da 0ggi la nueva rubrica "Novita
normative” con la quale la Direzione Affari Legali
& Societari dara periodicamente conto nelfHome:
page di e-POD delle norme e degi atli i rievanza
normativa, di nteresse per latiivita aziendale,

ULTIMI INSERIMENTI

Omologazione/Certificazione N RFI-
DTC.STSIAD0111PL201410000347
Controrotaie profilo 40C1 e 47C1 [ditta
Lucchini]

280212014 RFLDTC in vigore

Procedura i° RFI DPR PS IFS 104 A&

LA MANUTENZIONE DEI MEZZI D'OPERA DI
RFI UTILIZATI PER LA COSTRUZIONE E LA
MANUTENZIONE DELL'INFRASTRUTTURA
07/03/2014 RFLDFR in vigore.

Istruzione/Specifica teenica N° IT 151 C
Istruzione Tecnica - Manuale di Uso &
Manutenzione della manovra elettrica TD
9612 per le aste dei passaggi a livello.
27/05/2011 RFIDTC-DNS.55.TB in vigore.

Wappa | Condizioni duse

E documentazione tecnica
: SEGMNALAMENTO

=XP

CON

e-POD & Banca dati online della documentazione del Gestore dell Infrastrutiura

Esplora la banca dati

m; Titolo : SCHEMA DI PRINCIPIO: ACEI - Linee telecomandate a doppio binario con BCA
reversibile - Condizioni logiche integrative & modificative degli schemi W16 I*serie e V 401
e DISPOSIZIONI di esercizio RFI
6 documentazione di esercizio RFI
DIREZIONI TERRITORIALI -link
6 gwinlz(;inz’\‘gus AZIENDALE
ol —
e documentazione tecnica
ARMAMENTO
e documentazione tecnica
ENERGIA E TRAZIONE ELETTRICA
e documentazione tecnica
cT
e documentazione tecnica
INGEGNERIA CVILE
e decumentazione teenica
MANUTENZIONE

documentazione tecnica
SEGNALAMENTO

Tipo allegato : File

Autore : RFl-Direzione Tecnica/Sicurezza e Segnalamento.lmpianti
&tato : non in vigore

HR/Codice : '/ 401 BCA

Codice RFI : RFITCSSIM SP 1S, 14 024D

Data Emissione : 01/06/2004

Tipologia: Documentazione Tecnica = Sottotipologia @ Schema/Dizegno

ati &-POD RFIrel 2.2

Filtro/Argomenti : Documentazione tecnica SEGNALAMENTO/Apparati centrali elettricil ACEV, Documentazione tecr
Tipo accesso : Utenti interni RFI

Riservatezza : US0 AZIENDALE

v 01 8CA
v 01 8CA

(C_2004-01.pdf 168,87 KB)

(SPV_401_BCA ediz.06-2004.pdf 284,14 KB)
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Casi di studio

a) Modifiche a standard
b) Modifiche non a standard
c) Analisi del rischio esplicita
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Caso di studio (a): Modifiche in conformita a standard ferroviari

Gli interventi di rightsizing non sempre determinano una rilevanza della modifica, di seguito alcuni esempi:

Non Rilevanza:
« Soppressione di un ente di stazione (deviatoio, CdB, Segnale, ecc.) o di un binario di circolazione
scarsamente usato che non comporti I'introduzione di particolarita rispetto gli standard vigenti;
« Trasformazione di un PdS da Stazione a Posto di Comunicazione per effetto della soppressione dei binari di
precedenza relativi deviatoi, segnali, CdB, ecc.;

—_—— e e e — —— — ——— —— ——f

PdS Attuale: Stazione : -

—EH — el - ' = 1
. T _ "
T : - o e : i _G=— =
__________ - _h:;..___ﬂ]jTl |—”'I
PdS dopo intervento di rightsizing: Posto di Comunicazione
= W= =
— —

‘ a i
yyg RF/ =
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Modifiche a standard: effetto sulla Rilevanza della modifica

La trasformazione di una Stazione, con PL di stazione, in Fermata, anche per fasi, comporta la modifica delle

modalita di protezione del PL che si trasforma in PL di linea. La modifica puo essere classificata non rilevante
perché vengono applicati standard vigenti e non altera altre condizioni al contorno (es. tempi di chiusura
PL).

SITUAZIONE ATTUALE

—C D —=SC_ = -l ]
™= []] [[] ————— = W os= O
At 11 T
CONFIGURAZIONE INTERMEDIA DS+PL:
™= []] [ 1] = WE@s= -
CONFIGURAZIONE DEFINITIVA F25:
1 - PBI — P — = -l
L] [ 1] = @@= -
2 - Art. 53.1la RS —— — -l
L] [ 1] - @
3 - Art. 53.1b RS -1
[cBl— <s —
il 1] T ==
Y - o W’
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Modifiche a standard: verifica di compatibilita tra gli standard

Principali Standard
Tipo Linea Telecomando ACEI Blocco PL di Linea
CTC 1/019
Semplice Binario BAcf o Bca V301 -V303 V305 -V308
SCC 1/019 + V407
CTC 1/016 + V350
Doppio Binario Bacc o Bca SPL23 —SPL24
SCC 1/016 + V401
Ente / Apparecchiatura SdP normativa ubicazione Tipo Linea
SBA18 rev.C (Ducati)
2E£;i [Z‘;’C_lfelts) Istruzioni Esercizio con Blocco elettrico >-B.
Bca (Thales) Automatico parte Il Linea
. BCA | dirigenza locale/BCA |l telecomandate
SBA20 rev.A (*) (Ducati, Gets) D.B.
RTB V388a/b Disp.48/2001 Linea S.B.-D.B.

(*) In corso di sperimentazione, non ancora autorizzata l'estensione a tutta la rete.
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Caso di studio (b): Modifiche agli standard ferroviari

Esempio: il passante ferroviario di Milano '?

T.B. Seveso
£
o
X
m
@)
(e}
o

MI LAMBRATE

5 o
E B z MILANO C.LE
3 Q’\"’ 2 BIVIO LAMBR egrate
% Q\\\’b o e —
2 ®\ - < 2 Q ‘N D — hH
H 93 =© @ g -
LU o o & a O s
O §g 2 > = r £
Z 5 © o = E 3 o
5 ah D_: - S P.MJTregca = g
s = = = a E
X
h
4 =
<
=
o
T
o
= 'ROGOREDO

-
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Modifiche agli standard ferroviari

Contesto di riferimento, linea caratterizzata da:
- Sezioni di blocco automatico di lunghezza anormalmente ridotta (450 m)
- Contesto tecnico/normativo regolato da specifica disposizione di esercizio

- Circolabilita ammessa solo a rotabili che rispettano specifiche cond|2|on| SCMT
lunghezza treno, PMF, tipo freno...) .

- Velocita massima di linea 60 km/h

-
[
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Individuazione del parametri significativi

————————— e —
Individuazione dei parametri significativi del contesto in analisi.

Tetto RSC+SCMT

*Modello di Frenatura del treno —
Velocita di linea e di deviata, distanze,
lunghezza treno, PMF, tipo freno =70 100 7

*Ubicazione e Aspetto seanali

450 rn 450 450 rn 450 450 rny

JEECIRECI RN NN R-1 0 0L

*Sequenza codici RSC (Ripetizione Segnali Continua) e protezione marcia

270 AC AC
- a @
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Analisi del parametri significativi

Rappresentazione dello scenario tecnico ponendo In evidenza | parametri
significativi del contesto in analisi.

Caso.di Qpnnnlp a via impedita successivo alla deviata 8] |

\ A A LI V\JIIL
450m 4551

o @
? O B Q F
=2 i -
i = /I IS e B I I
XS'EEFE‘ massima / \ % :\Qr?ta;r;?;tsc)c?vllj;ultativo della Curva di

Velocita Rilascio SCMT (30 km/h)

O
.
.
PN . . .
.
.
.
(3
.

270

AC AC
o @& @

Sequenza Codici RSC

Velocita di approccio 30 km/h a 200 m dal segnale successivo al segnale
disposto a via libera con cgnferma di riduzione di velocita a 30 km/h e

successivo segnale disposto a V.l. a distanza anormalmente ridotta (disp.
60/2006)

_IRFI =%XPO
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Situazione di riferimento

Situazione attuale per il corretto tracciato

450 m

450 m

450 m 450 m

-~ S11IR N

1ZRIIRNNNS

Velocita massima
60 km/h

Vel . Rilascio SCMT <= 30 km/h

~—— Andamento qualitativo della Curva di controllo

ey
. J—
..
s
s
..
.

270
® ®© © @
Codice R$SM

AC

Velocita di approccio 30 km/h a 200 m dal segnale disposto a V.I. (disp.
60/2006)

V & 4
g RFI
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Confronto tra scenari tecnici

Modifica: equiparare, nel caso specifico, la sequenza degli aspetti dei segnali dei

percorsi in deviata con quella del corretto tracciato, mantenendo inalterati i criteri di
sicurezza utilizzati

LI A < BB~ —F — BB — B R RN N — A4} N

450 m 450 m 450 m 450 m 450 m

J&HWH%H?H!%HE%

Andamento gualitativo
della Curva di controllo

/ SCMT

Velocita Rilascio SCMT (30 km/h) \ 'x“ %
60 km/h \

270 270 AC
4 L L L
Sequenza Codici RSC

Velocita di approccio 30 km/h a 200 m dal segnale disposto a V.. (disp.
60/2006)

Velocita massima
(60 km/h)

>
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Analisi del parametri significativi

Modifica: equiparare, nel caso specifico, la sequenza degli aspetti dei segnali dei
percor5| In deviata con quella del corretto tracciato, mantenendo inalterati i criteri di

clel Urezza utilizzAati

\J\J T OO LA UALITTL.L_CALT,:
45

o T H?!H%w%w%!!!%

O-

450 m 450 m 450 m 450 m

Andamento qualitativo
della Curva di controllo

/ SCMT

Velocita Rilascio SCMT (30 km/h) \ 'x‘ %
60 km/h \\

270 270 AC
g L < > -
Sequenza Codici RSC

Velocita di approccio 30 km/h a 200 m dal segnale disposto a V.I. (disp.
60/2006)

Velocita massima
(60 km/h)

P
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Rapporto di analisi a norma Reg. (CE) 402/2013

<=
T E e
— Operare un confronto tra gli attuali e i nuovi scenari di esercizio, in T
funzione delle variabili/principi caratteristici T I.Lf_;u'ii.Qfm..I """"""""""""""""""""
— Individuare una metodologia di analisi dei rischi Bl e N .
— Individuare gli eventi pericolosi e le misure mitigative < _ﬂfI;J—
— Verificare la conformita della soluzione proposta ai requisiti di sicurezza E 11 “"5*” | ' |“£’ '?'_'_“_"_‘.“__'"'_‘_I'”
individuati nell’analisi dei rischi = HE
P ST .. L _ % t = b
— Effettuare I’analisi di impatto della modifica e delle modalita di inserimento |2 |~ 3 ‘!@ ' |
— Individuare le modalita di monitoraggio dell’applicazione della modifica R rofemefos =
— Esprimere le conclusioni sull'accettabilita della soluzione proposta l J_,A N sy l,,LJ ..... -
} = = =
e S
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Scelta di principio di accettazione del rischio

b ona pratica

Sono opportunamente scelti dal proponente l
2 Non c'e una prevalenza sulla possibilita di scelta ——

o Agiscono mutuamente sulla mitigazione degli
hazard individuati

- Sono di tre tipi: codici di buona pratica, confronto

con sistemi simili e analisi di rischio esplicita {77
74 =%XPO
-
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Metodologia di analisi del rischio GAME

Nel caso e applicabile il criterio di confronto con un sistema di riferimento simile deve essere riportato
che:

al fine della scelta di un criterio di accettazione del rischio applicabile al presente contesto secondo
guanto previsto nel Regolamento (UE) n.402/2013, il criterio di similarita puo essere basato sul principio
GAME (Globalement Au Moins Equivalent), che prevede che il livello di rischio della soluzione da
Introdurre sia equivalente a quello della situazione esistente. Tale principio GAME, o criterio di confronto
con sistemi di riferimento simili, € applicabile al presente documento considerando la presenza dei
principali pre-requisiti richiamati dalla norma:

Qil sistema oggetto di studio puo essere comparato ad un sistema di riferimento equivalente o similare
(relativamente all’applicazione),

possono essere definiti confini chiari sia per il sistema/applicazione nuovo sia per quello originario di
riferimento

siano note le proprieta relative ai rischi considerati sia per il sistema/applicazione nuovo sia per quello
di originario di riferimento;

Qogni differenza nelle proprieta necessita di essere compensata mediante la definizione di obiettivi di
rischio o mediante dimostrazione di conformita
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Hazard — Mitigazione — Principio di Accettazione

Gli hazard individuati sono: possibilita di urto tra rotabili o eccessiva velocita
nell'impegno di una deviata.

Le cause individuate sono: intempestivo intervento del PdC e inadeguata capacita
frenante del rotabile o inadeguatezza degli spazi di arresto, dopo lintervento
automatico del sistema di protezione della marcia

Le mitigazioni individuate sono: Velocita di deviata a 60 km/h pari alla velocita
della linea e vincoli su lunghezza treno, Percentuale Massa Frenata, tipo freno

Le mitigazioni sono regole o codici di buona pratica gia accettate — Nessuna
ulteriore dimostrazione

A =%XPO
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Registrazio
Mitigazione dell’hazard rispetto all’arresto al seqnale

Hazard Log della modifica

ne sintetica delle analisi: Hazard Log

1D Anormalita MModalica Descrizione Premitigazione Necessita ulteriore Criterio di Livello
operativa Hazard (gia presente nell’attuale gestione della Mitigazione accettazione Rischio
funzione) del rischio residuo
risultante
H1.1 Insufficiente | Sia in | Eccessivo I1 modello di frenatura applicato nelle | Nessuna Codice diN Tollerabile
capacita di | condirione Spazio specifiche SCMT garantisce aftraverso buona pratica |
frenatura del | SSB/SCMT necessario  per | opporium margini di sicurezza che le
materiale disponibile e | I'arresto tale da | distanze di arresto siano oppormnamente
rotabile funzionante sia | portare il treno | correlate con le condizioni di linea e con le
in condirzioni | oltre 1 punti | caratteristiche del freno. Le procedure
di degrado | protetti in cui | operative prevedono che tali dati treno
totale 0 | potrebbero devono essere correttamente inseriti ed
parziale dello | essere presenti | eventualmente correttamente modificati.
stesso altri rotabili | I vincoli di accesso del freno alla linea
(possibilita di | sono inequivecabilmente definiti  dalla
collisione senza | disposizione §0/2006 [rif B4]:
adeguate - 55B/5CMT funzionante
mitigazioni) - himghezza treno inferiore a 250 m
- percentuale di Massa Frenata uguale o
superiore a 105%
- freno continuo automatico agente su futto
il treno
Y ==

=AFO
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Registrazi

Hazard Log della modifica

one sintetica delle analisi: Hazard Log
Mitigazione dell’hazard rispetto alla velocita massima di deviata

Anormalita Modalita Descrizione Premiticazione MNecessita ulteriore Criterio di Livello
operativa Hazard (gia presente nell*atinale gestione della Miticazione accettazione Rischio
funzione) del rischio residuo
risultante
Eccessiva S5B/SCMT Configurazione | Le specifiche di sistema garantiscono che | Adeguamento di tutd 1,4 Sistema Tollerabile
velocita di | disponibile o condizioni | siala progettazione che la wverifica tecnica | dewviatoi per esserg | simile/Codice
impegno di | funzionante applicative non | siano effettuate secondo principi di | percorsi alla wvelocita di | di buona
un pPercorso corrette sicurezza gia in vigore. linea WVmax = 60 km/h |\ pratica
in dewviata poebbero Il reno per poter circolare deve rispettare | coincidente con la
causare lo svio | guanto gia indicato nella disposizione | velocita di fiancata.
del rotabile | 60/2006 [nf. Bs]. Difatto i1l passante di

(possibilita  di

collisione senza

adeguate
mitigazioni}

Milano & gia atrezzato
COon deviatoil che
consentono velocita fino a

60  km'h.: il reguisito
Verra, COMUngque,
formalizzato nella

disposizione di modifica
della disp. 602006
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Hazard Log vs Registro Generale degli

r

ventl Pericolosi

Registro Generale degli
Eventi Pericolosi

ID | Anormalita | Modalita Descrizione Premitigazione Necessitd ulteriore Criterio di Livello
operativa Hazard (gt presente nell'attuale gestione della Mitigazione acceftazione | Rischio
funzione) del rischio Tesiduo
risultante
HI1 | Insufficiente | Sia in | Eccessivo I modello di frenatura applicato nelle | Nessuna Codice  di | Tollerabile
capacita  di | condizione | spazio specifiche SCMT  garantisce  affraverso buona pratica
frepafura del | SSBISCMT | necessario per | opportuni margini di sicurezza che le
maferizle | disponibile e | l'amesto tale da | distanze di aresto siano opporfunamente
foabile fimzionante sia | porfare 1l treno | correlate con le condiziont di linea e con le
m condiziomt | olfre 1 punfi | carafferistiche del freno. Le procedure
i degrado | profefil tn cui | operafive prevedono che fali dai treno
totale 0 | potrebbero devono essere coretfamente inserifi ed

parziale dello
stesso

essere  presenti
dti rotabili
(possibilitd  di
collisione senza
adeguate
nutigazioni)

evenfualmente correttamente modificati.

I vincoli df accesso del treno alla linea
sono  inequivocabilmente definifi dalla
disposizione 6012006 [rif. B6]:

- $SB/SCMT funzionante

- Innghezza treno inferiore a 250 m

- percentuale di Massa Frenata uguale o
supertore a 105%

- freno continuo automatico agente su futto
1l ireno

REGISTRO GENERALE DEGLI EVENTI PERICOLOSI - Edizione 1/Revisione 0 del 01/08/2013

Hazard Log della modifica

(se presente ulteriore mitigazione od
integrazione delle pre-mitigazioni va

ad alimentare il ReGEP Registro
Generale degli Eventi Pericolosi)
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Codice di buona pratica

J  una serie di regole scritte che, se applicate correttamente, possono servire a controllare uno o
piu_eventi pericolosi specifici;

-  Soluzioni o reqgole che godono di un ampio riconoscimento ed essere disponibili nel settore
ferroviario (nel caso le regole o le norme interne emesse da un operatore del settore ferroviario e
sicuramente le norme nazionali notificate, STI e norme europee vincolanti)

d  Nel caso non godono di un ampio riconoscimento, tali codici devono essere corredati delle necessarie
motivazioni e devono essere ritenuti accettabili dall'organismo di valutazione;

J Le buone pratiche di altri settori (p.es. energia nucleare, industria militare ed aviazione) si possono
applicare anche ai sistemi ferroviari per determinate applicazioni tecniche

1 verifica della pertinenza agli eventi pericolosi che insistono sulla modifica (eventuale ricorso agli altri
criteri)

-l individuazione delle deviazioni rispetto al codice di buona pratica e dimostrazione di almeno pari livello
di sicurezza.
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—————— e

d

d

Confronto con sistemi di riferimento simili

«sistema di riferimento>», sistema che, nella pratica, ha dimostrato di presentare un livello

di_sicurezza accettabile e rispetto al quale & possibile valutare, per comparazione,
I'accettabilita dei rischi derivanti da un sistema soggetto a valutazione;

Sistemi di riferimento simili: sistema analogo che possa essere adottato come sistema di riferimento.

Verifica che il sistema sottoposto a valutazione sia usato in_condizioni funzionali, operative ed
ambientali simili a quelle del sistema di riferimento

verifica che il livello di sicurezza del sistema di riferimento preso in considerazione sia adeguato per il
sistema sottoposto a valutazione.

Verifica della pertinenza agli eventi pericolosi che insistono sulla modifica (eventuale ricorso agli
altri criteri)

Individuazione delle deviazioni rispetto al sistema simile e dimostrazione di almeno pari livello di
sicurezza
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Analisi del rischio esplicita ovvero stima del rischi

«stima dei rischi», il procedimento utilizzato per misurare il livello dei rischi analizzati, comprendente le

seguenti fasi: stima della frequenza, analisi delle conseguenze, combinazione di tali fattori;

Se gli eventi pericolosi hon sono coperti dall’'applicazione dei due criteri di accettazione dei
rischi “codici _di buona pratica” o “sistemi_di riferimento simili”, |'accettabilita dei rischi deve

essere dimostrata mediante una stima e una determinazione accurate dei rischi stessi.

L'accettabilita dei rischi stimati € valutata in base ai criteri di accettazione dei rischi ricavati dai o
fondati sui requisiti stabiliti dalla nhormativa dell'Unione o dalle horme nazionali notificate. In
funzione dei criteri di accettazione dei rischi, l'accettabilita dei rischi puo essere valutata
individualmente per ciascun evento pericoloso o complessivamente per la combinazione di tutti gli
eventi pericolosi considerati nella stima accurata dei rischi.
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Caso di studio (c): analisi di rischio esplicita

Individuare [l'efficacia dell'applicazione di una mitigazione (valutazione
guantitativa).
Attraverso:

— analisi banche dati eventi occorsi

— analisi caratteristiche intrinseche del sistema in esame
— adozione di modelli sintetici finalizzati al calcolo quantitativo
— valutazione delle incertezze e delle approssimazioni

Si individuano | parametri la cui variazione fornisce una sensibile variazione
del livello di rischio
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Analisi quantitativa del rischio
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Deragliamenti treni passeggeriftreni-km
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Problematiche
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Individuazione variabili significative

Variabili infrastrutturali
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Variazione delle variabili significative

Sviluppo di applicativi informatici al fine di:

- variare Iin tempo reale le variabili del sistema che risultano sensibili al

rischio r——— T Individuazione delle variabili
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Sensitivita di una variabile significativa

r

- calcolare il livello di rischio risultante a seguito della modifica di una

mitigazione
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Verifica e validazione di metodologie e modell

——————— e
-Confronti tra le risultanze prodotte dalla procedura di calcolo e altre analisi prodotte da terzi
-Coinvolgimento di un soggetto tecnico indipendente e gualificato
-Coinvolgimento di un VIS per la validazione del processo
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